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1. Inledning

Denna publikation ar en handledning fér inventering och klassning
av skogsbilvagar. Klassindelning och krav pa olika vagklasser ar fram-
tagna gemensamt for skogsbruket genom SVDB-radet. SVDB-radet ar
ett forum dér representanter fran skogsforetagen, Trafikverket, Lant-
maéteriet, SkogForsk och Biometria hanterar fragor rérande ajourhall-
ning av vagdata for skogshilvagar.

Innehdllet har anpassats for att de olika vagforeteelserna aven ska
motsvara den NationellavVagDataBasens (NVDB) standard. NVDB &r en
databas som innehdller data om Sveriges alla vigar och vilken foljer
en gemensam svensk standard. Trafikverket 4&r huvudman for NVDB
och skogsndringen levererar vagdata fran skogsbilviagnétet till NVDB.
Biometria har skogsnaringens uppdrag att leverera viagdata till NVDB
for skogshilvagnatet.
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2. Allmant

Vagar som skall anvadndas for transport av virke, sa kallade skogs-
bilvagar, beskrivs med olika foreteelser sdsom funktionell véagklass,
framkomlighet, tillgdnglighet (barighet), vindmojlighet och svang-
mojlighet, vagbredd, slitlager samt eventuell forekomst av broar och
vaghinder/bommar. Nar skylt finns som anger véagens eller brons
bruttoviktsbegransning eller axel-boggitryck sa rapporteras dessa
uppgifter till NVDB.

Informationen ar viktig for att mojliggora effektiv planering och ge-
nomforande av virkestransporter.

3. Funktionell vagklass

I NVDB beddms viagarna med foreteelsen Funktionell vagklass efter
deras betydelse for transporter. Foreteelsen ar viktig for att gora ratt
vagval for virkestransporter. Det finns tre alternativ for skogshilva-
gar:

3.1 Huvudvag - funktionell vagklass 7

I skogshilvagnatet tillhor de skogliga huvudvéagarna denna klass.
Dessa vagar har en avsevard betydelse for skogsbrukets samlade vida-
retransporter. Huvudvéagarna kan ocksa ses som ett komplement till
det statliga vagnétet. En vig kan anses som huvudvag om den avse-
vart underlattar transporterna i forhallande till det statliga vagnétet
(genvagar) eller utgdr stammen i ett storre viagsystem av skogsbilva-
gar. Ett kriterium pa en huvudvég ar att den har arligt dterkommande
underhall.

3.2 Normalvag - funktionell vagklass 8

I skogsbilvagnatet tillhor de skogliga normalvdgarna denna klass.
Dessa vagar har i allménhet flera s.k. nollvagar anslutna. Normalva-
garna har vanligen 16pande underhall.

3.3 Nollvag - funktionell vagklass 9

Dessa vagar ar placerade i de yttre forgreningarna av ett viagsystem
eller som isolerade korta lankar i anslutning till évriga vagar. Dessa
végar har vanligen inget I6pande underhall.
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4. Framkomlighet

Med framkomlighet for vissa fordonskombinationer menas i skogli-
ga termer linjeféringen, hur vdgen ér dragen i terrdngen, kurvornas
radie, vagbredd och breddékning i kurvorna. Framkomlighetsklasser-
na (0 - 4) nedan innebdr att aktuella vigtekniska forutsittningar ger
tillfredsstallande framkomlighet for olika fordonskombinationer.

4.1 Framkomlighetsklasser

0- God framkomlighet for trailerekipage

1- God framkomlighet for lastbil med slép (24 m ekipage)

2 - Begransad framkomlighet for lastbil med sldp (Anpassat
ekipage for 6kad sparfoljning, exempelvis axelavstand <20 m,
lyftbara axlar)

3 - Endast framkomlig med lastbil

4 - Ej framkomlig for lasthbil

4.2 Generella regler for framkomlighet

For att undvika skador pa fordon och utrustning far kraftiga grenar
och dylikt som kan skada lastbilen inte inkrdkta pa utrymmet upp

till 4,5 m over viaghbanan. Smalare grenar i begransad omfattning ar
acceptabelt. Vid starkstromsledningar giller d&ven sdkerhetsavstand.
Hogre hinder (hojd 6ver vagbana >2 m) som tex kan skada backspeg-
lar sdsom vixande trid, grova grenverk eller stolpar far pa rakstracka
inte finnas ndrmare vagens mitt &n 2 m. Vid undantagsfall kan fasta
hinder forekomma ner till 1,8 m frdn viagens mitt under forutséttning
att det ar rakt hela fordonskombinationens ldngd innan och efter
passagen. Till exempel vid passage av byggnad och skyddad allé eller
kulturldmning.

Vagbanan skall vara jamn, aggressiva stenar och dylikt som kan skada
bildack eller hindra snéplogning far inte forekomma. Undantagsvis
far mindre runda stenar och/eller sliata berghéllar forekomma.

Beddmning av framkomlighet gérs utan att ta hansyn till lutning och
backar. Aven andra évriga foreteelser (se 6 Ovriga foreteelser) paver-
kar hur ett fordon kan bruka végen.

Uppfyller inte vagen de generella reglerna for framkomlighet anges
Kklass 4.
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4.3 Vagbredd och Kurvor

Vagbredd

Korbanans bredd méts mellan kanterna pa den yta som ar korbar
med lastbil. Korbanans bredd bor vara minst 3,5 meter for framkom-
lighetsklass 0 och 1 och 3,0 m for framkomlighetsklass 2. I undantags-
fall dar vagen ar rak, ligger ndra markplanet, har god barighet och
inte lutar i sidled far korbanebredden pa enstaka stéllen ga ner till 2,8
m oavsett framkomlighetsklass. Korbanebredd ner till 2,6 m kan god-
kénnas for enbart lastbil om framkomligheten i 6vrigt r mycket god.

For belagda vagar avses avstandet mellan beldggningskanterna och
kantstoden. For grusvagar avses barig bredd, d.v.s. den del av vagen
som uppfyller den angivna barigheten. Vaghredd anges i meter med
en decimal. For skogshilviagar beddms den genomsnittliga vaghredden

for lanken eller hela vagen.
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Kurvor

I kurvor skall kérbanan vara breddékad. Breddékningen ska finnas
genom hela kurvan och skall utspetsas 10 m at vardera hall.

Minsta tillatna korbanebredd vid olika kurvradier framgar av tabel-
lerna under ”S& méater man en kurva”.

I kurvans ytterkant ska det vara fritt frdn hinder utanfér minsta
korbanebredd enligt tabell, hinder mdste vara hogre dn 20 cm 6ver
vagbanan for att beaktas som hinder.

Kurvradie Centimeter
0-50 50
51-100 30
101 - uppat 15
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Sa mater man en kurva

1. Uppsok brytpunkten.
(Markera med en kapp eller likna
2. Mat brytningsvinkeln.
Tag hjalp av en kompass eller av
"solen” pa nasta sida.
Pilen pa "solen” skall peka langs
vagen, varefter brytningsvinkeln
lasas av pa den linje som pekar |
vagens fortsattning efter kurvan. = =

3. Mat kurvavstandet. = ---«
4. Las av kurvradien
Se tabellen
Vinkel nygrader 10 15 20 25 30
10 - - - - -
15 - - - 017 020
20 0,13 0,20 0,26 0,31 0,39
25 0,20 0,30 0,40 0,49 0,60
30 0,28 0,42 0,56 0,71 0,84
35 0,39 0,59 0,78 0,98 1,17
40 0,52 0,78 1,04 1,29 1,56
Exempel:

Gul vinkel 40 frén solen, réd kurvavstc‘ind- meter ger gron kurvradie.

0,27 0,35
0,52 0,63
0,80 0,98
1,12 1,42
1,56 1,95

Med kurvradie.f&r vi korbanebredd for framkomlighetsklass 1 .m ochiklass 2 . m

8 Klassning av skogsbilvagar

@) BIOMETRIA



"Solen”

60

50

40

30

20

70

80

90

100

90

80

70

Framkomlighetsklass

Kurvradie
150
140
130
120
110
100

90
80
70
60

Koérbanebredd i meter

34
3,4
35
35
36
36
38
4,0
4,1
43
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3,2
32
33
33
3,4
34
3,5
3,6
3,8
3,9
4,0

2

3,0
3,0
3,1
3,1
3.2
32
33
33
34
34
35
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Tabell for minsta tillatna korbanebredd

Framkomlighetsklass

Kurvradie
150

140

130

120

110

100

920

80

70

60

50

40

30

25

20

15

10

Framkomlighetsklass

0 - Trailer
1 - Lastbil med slap

2 - Begransad framkomlighet lastbil o slap

3 - Lastbil

12

0

34
34
35
3,5
3,6
3,6
3,8
4,0
4,1
43
45
5,1
57
6.0
6.7
7,3
8,0

1 2
Korbanebredd i meter

3,2 3,0
3,2 3,0
33 3,1
33 3,1
34 3,2
34 3,2
3,5 33
3,6 33
3,8 3,4
3,9 34
4,0 3,5
4,4 3,8
4,8 4,1
50 4,2
5,7 4,6
6,3 50
7,0 54

Klassning av skogsbilvagar

2,8
2,8
2,8
2,9
2,9
29
29
2,9
3,0
3,0
3,0
3,1
3,2
3,3
3,5
3,6
3,8
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4.4 Svangmojlighet

Svangmadjlighet visar mojligheten att svidnga i en korsning med
avseende pa olika fordonskombinationer. Klassning av svang-
mojlighet sker enligt NVDB separat for svang at hoger respektive
svang at vanster fran aktuell vag (den som avses) till anslutande
vag.

Svangmaojlighetsklass

1- Svangmoijlighet for trailerekipage eller lastbil med slédp
2 - Begransad svingmdijlighet for lastbil med slap

3 - Svangmoijlighet endast med lastbil

4 - Ej svangmodjlighet for lastbil

Svangmojlighet med anslutningsvinkel 100 till 90

20m 20m
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Svangmojlighet med anslutningsvinkel 80 eller lagre

<

20m >«

Svangmaojlighet bestdms av anslutningsvinkel och avstdndet i svingen
fran vagbanans kant enligt tabell nedan.

Védgbanan utspetsas i bada riktningarna fran punkt A och B
till normal vagbredd vid punkt D.

10 nygraders fordndrad anslutningsvinkel medfor 2 meters
Okat krav i innersving och 1 meters minskat krav i yttersvdang.

Exempel: Om anslutningsvinkeln dr 100 nygrader fordras

avstdndet 10 m i sdvél inner- som yttersvang fran vagbanans kant for
svangmojlighet med lastbil med slap.
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Lastbil med slap

Anslutningsvinkel, nygrader 100 90

Innersvang, meter A
Yttersvang, meter B

Vagbredd C, 5 m (vid anslutningsvinkeln 80 och lagre)

Vagbredd D, 3,5m

Vagbredd E, 6,5 m (vid anslutningsvinkeln 80 och lagre

10 12
10 9

80
14
8

Begransad svangmojlighet fér lastbil med slap
Anslutningsvinkel, nygrader 100 90

Innersvang, meter A
Yttersvang, meter B

Vagbredd C, 4 m (vid anslutningsvinkeln 80 och lagre)

Vagbredd D, 3 m

Vagbredd E, 6,5 m (vid anslutningsvinkeln 80 och lagre

9 11
9 8

Svangmadijlighet for lastbil
Anslutningsvinkel, nygrader 100 90

Innersvang, meter A
Yttersvang, meter B

7 9
7 6

Vagbredd C, minst medelvag-

bredden

Vagbredd D, minst medelvagbredden

@ BIOMETRIA
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4.5 Vandmadjlighet

Lutningen pa vandplatsen far inte i ndgon riktning 6verstiga 5%.
Nedan visas exempel pé olika vandplatser med minimimatt angiv-
na for olika vandmajlighetsklasser. I NVDB registreras dessutom
typ av vandmajlighet.

Vandmaojlighetsklasser Typ av vandmaojlighet
1- Vandmojlighet for trailerekipage 1 Vandficka
eller lastbil med slap 2 Véndslinga
2 - Begransad vandmdjlighet for lastbil 3 Vandplan
med slap 4 Okant
3 - Vandmojlighet endast med lastbil
4 - Okant
5 - Ej vandbar for lastbil
Vandplan
Trailer och lastbil med slap Meter
Radie R 13
Djup D 22,5
Vagbredd vid infart A 4,5
Begransad vandmajlighet for lastbil med slap
Radie R 11
Djup D 17
Vagbredd vid infart A 5,5
Lastbil
Radie R 8
Djup D 16
Vagbredd vid infart A 4

En vindplan har inga hinder och samma barighet 6ver hela
ytan, i annat fall ska den klassas som en vandslinga.
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Vandslinga

Lastbil med slap

Radie till vagbanans innerkant R 22 17
Djup fran radiens mittpunkt till infart D 50 42
Vagbredd B 5,5 6
Vagbredd vid infart A 5 5
Begransad vandmadjlighet for lastbil med slap
Radie till vagbanans innerkant R 22 17
Djup fran radiens mittpunkt till infart D 49 40
Vagbredd B 4,6
Vagbredd vid infart A 5 5
Lastbil

Radie till vagbanans innerkant R 8 -
Vagbredd B 3,5 -
Vagbredd vid infart A 4 -

@ BIOMETRIA
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Vandficka T och Y-ficka

I |
< 20m 20m >

Vandficka T

Y-ficka
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Trailer och lastbil med slap Meter

Diagonalmatt A 10
Backsticksbredd B 5
Vagbredd C 4
Vagbredd vandfickas slut D 3,5
Vandfickas langd i vagslut E 35

Begransad vandmojlighet for lastbil med slap
Diagonalmatt A
Backsticksbredd B

Vagbredd C

Vagbredd vandfickas slut D 3,5
Vandfickas langd i vagslut E 30
Lastbil

Diagonalmatt A 7
Backsticksbredd B 3,5
Vagbredd C 3,5
Vagbredd vandfickas slut D 3,5
Vandfickas langd i vagslut E 15

Vandfickans djup ska i vagslut vara minst 35 meter for klass 1-Lastbil
med slap, resp. minst 30 meter for klass 2-Begransad vandmojlighet
for lastbil med slap, resp. minst 15 meter for lastbil.

For klass 2-Begransad vandmojlighet for lastbil med slép tillats dock
véandfickans djup att vara ned till 25 meter forutsatt att det ar fritt
fran trad och stora stenar etc. i vindfickans forlangning.

Mattet C bor motsvara minst vagbredden for framkomlighetsklass 1
respektive 2, korbar bredd utspetsas frdn punkt A mot B och C.

Diagonalmattet A i Y-ficka méts pad samma satt som for svangmojlig-
het, se tabellen under punkt 4.4.
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5. Tillganglighet

Tillgdngligheten beskriver under vilka forutsidttningar som véagen ar
tillgdnglig. Foreteelsen bendmns ofta som bérighet. Tillgdngligheten
anges i fyra klasser som beskriver nir pa aret och under vilka vader-
leksforhéllanden som vdgen kan anvdndas. Dimensionerande fordon
ar lastbil med slap med bruttovikt 64 ton (enligt Trafikverkets barig-
hetsklass BK1) med max 10 tons axellast, 18 tons boggitryck och 24
tons tridemtryck.

5.1 Tillganglighetsklasser

A - Lastbils- och personbilstrafik hela aret.

B - Lastbilstrafik hela aret utom vid svar tjallossning. Personbilstrafik
hela aret.

C - Lastbilstrafik hela aret utom under tjallossning och perioder med
ihallande regn.
Personbilstrafik hela aret utom under tjallossningen.

D - Lastbilstrafik i huvudsak vintertid. Personbilstrafik aven
sommartid.

Tabellen nedan visar behovet av 6verbyggnadsmaterial (barlager
inklusive slitlager) for de olika klasserna. En mer detaljerad tabell pa
overbyggnadsmaterial och kravet pad materialkvalitet finns i Skogssty-
relsens Arbetsbeskrivning for skogsvéagar klass 1 och 2.

Hjalptabell for bedémning av barighetsklasser

Tabellen visar 6verbyggnadstjockleken (bar- och slitlager) i cm

Barighetsklasser
A B @ D
Typ avundergrund  (Tjallossningsvag) (Hostregnsvag) (Sommarvag) (Vintervag)
Grus

Grusig moran

Sandigt grus 15 cm 5-10cm 5-10cm 0-5cm
Grusig sand

Sand

Grovmo 20cm 15 cm 15cm 0-5cm
Sandig och normal 25cm 15cm 15cm 0-5cm
moran

Ovriga finjordsrika 40 cm 30 cm 15-20cm 0-5cm
jordarter
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Vid bedémning mellan klass B och C med samma 6verbyggnad tas va-
gens drinering in i bedomningen. Vag som ar val dranerad tenderar
att bedomas till den hogre klassen.

Bilden nedan visar en vagprofil dar den vanstra delen byggts som
en bank (ovanpa den ursprungliga marken) och den hogra delen ar
byggd i en skarning, dar delar av den ursprungliga marken gravts
bort for att skapa en jamn vag.

Vagslant 1
i .

=77/
,mzlll B EE

! Kérbana [ Dike |

Ytterslant

A==, Y
S7=

VETY

Vagomrade

Undergrund kallas den orérda delen av marken. Undergrunden har stor betydelse
for hur vigkroppen ska byggas upp for att fa ldng livsléngd och bra bdrighet.

Underbyggnad - dr den del som ligger under 6verbyggnaden. Den utgérs av 6vre
delen av undergrunden och av terrassen ovanpd.

Overbyggnad (gruslagret) bestdr ofta av flera lager: Férstdrkningslager, bérlager

och slitlager (sjdlva kérbanan). Pa skogsbilvigar anvénds oftast ett kombinerat bér
och slitlager.
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6. Ovriga foreteelser

6.1 Ovriga foreteelser i NVDB

Nedanstdende foreteelser registreras i forekommande fall och hanteras
i NVDB

Bro-tunnel

Visa var det finns konstruktioner som tillater trafik éver vattendrag, dal-
géngar, vagar, byggnader, jarnvégar, gang- och cykelvigar. Bro innebar
fri spdnnvidd storre dn 2 meter.

Vaghinder

Syftet ar att visa var vagen kan vara avstangd for trafik genom hinder.
Ett vaghinder &r av fysisk typ som hindrar forbipassering med storre

fordon. Typen av hinder anges samt passerbar bredd i meter. Angiven
passerbar bredd ar nér hindret ar stangt. Foér en bom ar detta ofta noll.

Slitlager

Endera belagd eller grus. De flesta skogsvédgar har grus som slitlager.
Aven om inget egentligt slitlager dr palagt, skall grusslitlager anges. Med
belagd avses beldggningar av typen asfalt, betong, gatsten, eller oljegrus.

Begransad bruttovikt eller axel-boggitryck

Nar skylt finns som anger vagens eller brons bruttoviktshegransning
eller axel-boggitryck sa rapporteras dessa uppgifter till NVDB.

Stickvag

Med stickvig avses anslutningsvag av maximalt 50 meters langd utan
vandplats.
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6.2 Ovriga féreteelser beslutade av branschen

Motlut och backar

Beddmning av framkomlighet gérs utan att ta hansyn till lutning och
backar. Skogsbranschen har darfor beslutat att motlut och backar
kan anges som en punktforeteelse i de fall backen ar for brant for att
tillata korning. Backar som anges dr langre backar, som normalt inte
bor ha storre lutning dn 8%, samt korta backar, som normalt inte bor
ha storre lutning dn 12%. En kort backe ar en backe kortare dn ca 100
meter. Acceptabel stigning ar i det enskilda fallet beroende av under-
laget och markgreppet. For att uppfylla kravet pa Trailer far ej radien
pé vertikalkurvan (backkron) vara <100 m.
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7. Ajourhallning av skogsbilvagnatets
status i NVDB

Biometria har uppdraget att hantera data och information om skogs-
bilvagarna i Sverige. Informationen samlas i Nationella vagdatabasen
(NVDB) som forvaltas av Trafikverket.

Informationen i NVDB anvénds for olika &ndamal inom skogsbruket.

» Végval och berdkning av transportavstand. Detta gors genom Bio-
metrias tjanst Kront Vagval dar det effektivaste vagvalet berdknas.

* Transportplanering och transportledning.

* Avverkningsplanering och inképsarbete

Information om skogshilvdagarna ar ocksa viktigt for att kunna under-
halla, forbattra och bygga nya végar pa ett effektivt satt.

7.1 Anmala vagstandard

Om befraktare, transportforetag eller annan intressent anser att den
angivna informationen ar felaktigt eller om en vaghallare har utfort
ny- eller ombyggnad av en skogsbilvdg finns mojlighet att anmaéla ny
vagstandard.

Anmalan gors via Biometrias hemsida:
www.biometria.se/anmalan-vagstandard

Kontaktuppgifter med e-post och karta skall alltid uppges.
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Anteckningar
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Vara kontor

Uppsala (Huvudkontor)
Dragarbrunnsgatan 35

Box 89
751 03 UPPSALA

Falun

Pelle Bergs Backe 3
Box 1935

79119 FALUN

Jonkdping
Slottsgatan 14
553 22 JONKOPING

Sundsvall
Skepparplatsen 1
851 83 SUNDSVALL

Umead
Kaserngatan 2
903 47 UMEA
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